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GIUSSANO

LA STORIA

L’AZIENDA IN CRISI

ERA STATA MESSA

IN CONCORDATO NEL 2012

LE VENDITE

GLI IMMOBILI VENGONO
BATTUTI PER RIPAGARE

| CREDITORI PRIVILEGIATI

Rimadesio compra ’ex Feg

Acquistati all’asta i capannoni in liquidazione

di STEFANIA TOTARO

—GIUSSANO -

RIMADESIO ha comprato per 14,1 milioni di
euro i capannoni della Feg, azienda che aveva la-
sciato a casa 105 dipendenti dopo una lunga crisi.
La vendita & avvenuta all’asta giudiziaria fissata
dalla sezione fallimentare del Tribunale di Mon-
za per la storica e famosa azienda di arredi di Gius-
sano, che si trova in concordato preventivo in vi-
sta della liquidazione. Per soddisfare i creditori,
gli immobili della Feg (che aveva anche rilevato
1a Salvarani, noto brand famoso in tutto il mondo
per la produzione di cucine e complementi d’arre-
do) sono stati messi in vendita ad una base d’asta
di 13 milioni di euro e sono stati aggiudicati dalla
Malberti Holding, che gestisce il patrimonio im-
mobiliare e il marchio della Rimadesio, leader
nella realizzazione di porte, hbrene, cabine arma-
dio. I capannoni della Feg, ormai vuoti, distano
poche centinaia di metri dalla sede della Rimade-
sio.

LA «FEG Industria Mobili sas» aveva ottenuto
dal Tribunale di Monza il concordato preventivo
nel luglio del 2012 e nel settembre dello stesso an-
no si era dato ok alla vendita senza incanto degli
immobili della societd, che aveva sede legale in
via superstrada Valassina. Ma solo dopo molte
aste andate deserte e 6 anni di tentativi e di tratta-
tive avviate con diversi gruppi internazionali e na-
zionali, ’acquisto & andato in porto.

La Feg, messa in ginocchio da un accordo di ri-
strutturazione societaria con le banche non anda-
to abuon ﬁne, era arrivata al concordato prevenu—
vo per evitare il fallimento dopo un tentativo di
affitto di azienda, anche quello alla fine naufraga-
to. Nel 2014 la Terragni fabbrimmoblh di Pader-
no Dugnano aveva preso in affitto per un anno,

sulla base di un accordo con il Tribunale fallimen-
tare di Monza, la Feg Salvarani allo scopo di ac-
quxsu-ne poi il marchio. Con questa procedura si
era riaperta una luce all’orizzonte della storica
azienda di mobili della Brianza, i cui problemi fi-
nanziari erano iniziati nella primavera del 2011.

L’ESERCIZIO provvisorio voluto dal Tribunale
aveva permesso che la produzione proseguisse al-
meno per evadere le commesse stipulate prima
del crac societario. La Terragni Fabbricamobili
di Paderno Dugnano, societa di artigianato evolu-
tod:alnssxmaquahti,consedelungolahmano-
Meda in via Cuneo 1, voleva mantenere in vita i
due marchi storici dell’arredo made in Italy, Feg
e Salvarani. Per i 105 lavoratori era stata definita
la procedura di mobilita. Dopo i due anni di cassa
ione, per i dipendenti del noto brand
brianzolo erano scattati i licenziamenti nel mag-
gio del 2013. Una trentina di dipendenti, perd, tra
roduzione, uffici e vendita avevano continuato a
rare. -

ORA, dopo la cessione dei capannoni a Rimade-
sm, resterebbero ancora altre proprieta immobi-
liari della Feg da vendere all’asta giudiziaria. Se-
condo la proposta di conoordato reventivo pre-
sentata ai giudici monzesi dalla eg nel 2012
societa si & imj mxalpagamemo integrale
dei creditori privilegiati» per complessivi quasi
24 milioni di euro, contando su un patrimonio
«costituito da un attivo sociale pari a SO milioni
di euro, a cui vanno aggiunti i patrimoni persona-
i delle socie». I giudici hanno disposto la vendita
daﬂ’ uattro lotti: oltre al lotto principale composto
immobile in via Prealpi a Giussano (superfi-
ci di vendita, magazzini e uffici) ci sono un immo-
bile in Verano Brianza affittato a palestra, un ter-
reno edificabile residenziale in via Garibaldi a
Giussano e due appartamenti a Masllleva.

RIERVATA

immobiliare e il marchio

RICORDO Una fase di produzi nei

i, ormai vuoti, della Feg l

1 mllnom dl euro
spesi per acquistare
i capannoni da Malberti
Holding che gestisce
il patrimonio

~ Rimadesio

GREEN ECONOMY UN CICLO DI INCONTRI CON GLI ESPERTI DEL SETTORE A CONCOREZZO E MONZA

L’ mdustna che costrmra un futuro migliore

PROMUOVERE una societa e
un’industria green & possibile. An-
che in Brianza. Mezzi e competen-
ze ci sono: 'importante ¢ farle co-
noscere. Questo I'obiettivo del ci-
clo di eventi «Ambiente e citta:
sviluppo sostenibile, ricerca e for-
mazione» promosso dalle associa-
zioni Minerva ¢ MonzAttiva e
che vede Il Giorno media partner.
_In programma tre incontri (uno a
Concorezzo e due a Monza) con
addetd ai lavori che spiegheranno
al grande pubblico, con un lin-
guaggio semplice, le potenzialita
di quella green economy di cui
tanto si parla.
Si iniziera memoledl 13 febbraio
alle 21 nel Centro civico di Conco-
rezzo con Edoardo Ronchi (ex mi-

gli interventi di architerti e di

incontri & libero. <L obiettivo & of-

nistro dell’Ambiente e presidente
della Fondazione Sviluppo Soste-
nibile) che parlera di agricoltura,
bioarchitetrura e mobilita, le ri-
sposte della green economy. Se-
gBruimmo il 20 marzo alle 20.45 al
inario 7 lincontro dal titolo
“Tetti verdi, camici bianchi
un’aria e un’acqua piut pulite” con

esperti del Politecnico, del Cnr,
dell’Universita Milano Bicocca;
infine il 10 apnle alle 20.45 sem-

pre al Binario 7 si parlera di futu-
ro e di futuri professionisti con
una conferenza dal titolo “Istituti
tecnici superiori per i tecnici
dell'impresa 4.0”. L’ingresso agli

frire spunti di riflessione su temi
di natura socio economica nota e
meno nota ma che toccano la vita
quoudxana guardando al futuro -
zxggano izzatori -. Guar-
o anche al locale e alla possi-
bilita di dechnarle nel nostro terri-
torion. Tanti gli spunti di riflessio-
ne: le opportunita della green eco-

nong coniugata con le prospetti-
un’agricoltura pil smart;
Pimportanza della ricerca per la
definizione di nuove tecniche di
architettura urbana; Parrivo sul
mercato di nuove profaslom (e

quindi di nuove possibilita di la-

voro) che perd necessitano una .

formazione molto professionaliz-

zata che oggi viene garantita dagli
Istituti tecnici superiori.

«ANCHE sul territorio di Monza

e Bnanzz: ;as!:):o qgl este :)lp&?ml-

cento % coloro che mtraptendo—
no uesto t’llpl di percorso trovano
voro. Tra i settori pill richie-

st l informatica, la chimica, il set-
tore energetico, I’ sosteni-
bile e la sicurezza sui posti di lavo-
ro». Un progetto nel quale Miner-
va e MonzAttiva ono profon-
damente. «Questo ciclo di incon-
tri & 'espressione della volonta di
due associazioni di lavorare profi-
cuamente insieme facendo rete su
argomenu sui quali si trovano
Ear incontro — commenta
1o Abba, fondatore di MonzAt-

Barbara Apicella

tiva.

diGmePashlmarnaorganlnmannlhpermumidlpendend (Brianza)

13 febbraio

Al Centro civico

di Concorezzo Edoardo

Ronchi [ex ministro
dellAmbiente) parlera

di agricoltura, mobilita

e bioarchitettura .
della green economy &

Alle 20.45 al Binario 7
“Tetti verdi, camici bianchi
per un’aria e un’acqua pil
pulite” con gli interventi

di architetti e di esperti
del Politecnico, del Cnr
della Bicocca

10 aprile

Alle 20.45 sempre

al Binario 7 si parlera

di futuro e di futuri
professionisti

nella conferenza “Istituti
tecnici superiori per

i tecnici dell'impresa 4.0”
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LINCHIESTA

GAS DI SCARICO

DAL CENTRO CITTA ALLE PERIFERIE
NELLE ORE DI PUNTA
E DIVENTATO DIFFICILE CIRCOLARE

Monza e malata di mal d’aria

Anche chi sceglie il Parco non puo respirare a pleni polmoni

di ALESSANDRO GALLI

~MONZA -

UNODISSEA ta traffico e
smog. I cittadini della Brianza so-
no ormai abituat a incolonna-
menti e traffico in congestione
nelle arterie di Monza. Dal centro
citta alle periferie, nelle ore di
punta & diventato difficile circola-
re. A risentire dell’impatto del
traffico, anche chi va a correre e

nel Parco di Monza.
ﬁ. trare nel capoluogo brianzolo
richiede impegno e a pazienza. So-
prattutto se si & al volante di una
vettura. Nelle ore di traffico inten-
s0, incolonnamenti e gas di scari-
co sono diventati una costante. A
ﬁ,m dalPingresso del Parco dal-
Porta Villasanta fino al viale
delle Industrie, il serpente di vei-
coli incolonnati & aumentato ne-
gli anni. Una problematica cheha
riceyuto particolare attenzione do-
i dad ?ubblicati da -
jente nel dossier “Mal’Aria
2019”. Ma oltre a smog e polveri
sottili, il disagio per cittadini ¢ la-
voratori ha pesato sul benessere
della citta.

IN CONDIZIONI di traffico
scarso, il percorso che procede
lungo viale Cavriga per attraversa-
re il Parco di Monza impegna cir-
ca quattro minuti in automobile.
Una strada di 2 chilometri costeg-
iata da alberi e prati che collega
onzaa Villasanta. ]&f ;afﬁm trat-
to rso in orari ico
txegbe lasciare gli automobihps(:-i
incolonnati per quasi 30 minuti.
Tempistiche che ormai i monzesi
si sono abituati ad affrontare. Di-
scorso simile per il tratto che va
da via Enrico Fermi al cimitero
di Monza. Un percorso di quasi
due chilometri e mezzo percorri-
bilein circa3 minuti. Le tempisti-
che si allungano di molto durante
le prime ore della mattina crean-

RINUNCIA
OBBLIGATA

Sul tratto asfaltato
che collega
Villasanta a Monza

& impossibile correre
tra smog e auto

do code e disagi. Disservizi di cui
soffrono non solo gli automobili-
sti, ma anche i cittadini monzesi
che si recano al Parco per cammi-
nare e correre alle prime luci della
alba.

«NON PASSO MAI da viale Ca-
vriga - commenta Giuseppe Bora-
i, corridore che ogni mattina per-
corre 15 chilometri tra le strade
del Parco - non capisco chi corre
lungo quella stradaw Ri il
tratto asfaltato che collega Villa-
santa a Monza, Borali spiega co-
me sia «impossibile correre tra
smog e veicoli in transiton.

stessa opinione & anche Roberto
Frigerio che insieme a Borali si re-
ca tutte le mattine nella cornice
verde monzese. «Oltre al traffico
ci sono le macchine che vanno
verso la Scuola Agraria i divieti di
accesso alle strade del Parco non
vengono sempre rispettati».

@ FOCUS

Tempi variabili

Con traffico scarso,

il percorso lungo viale

Cavriga per attraversare

il Parco servorio 4 minuti
r percorrere

- inautoi circa 2 chilometri

Lo stesso tratto percorso
in orari di traffico
potrebbe servire

quasi 30 minuti

OLTRE AI PODISTIL il Parco &
animato alla mattina da chi porta
i propri amici a quattro zampe a
fare una ta. «Le auto
non sono il massimo - sottolinea
Stefania Tresoldi mentre & a spas-
so con il suo doberman - soprat-
tutto per chi come me non cerca
lo smog di Milano». Per chi non
ha la forruna di la mattina-
ta tra il verde del Parco, «il traffi-
co diventa un’abitudine». Camil-.
}&Sala, aéavolqme tra le su'aggdi
0] spiegato come «
15 ﬁ di coda sulle mngenzmm
abbia imparato a usare i tempi di

incolonnamento per «pensare al
lavoro e fare le chiamate di rito».
© RPRODUZIONE RISERVATA-

iL. DOTTORE A PAGARE UN PREZZO SEMPRE PIU PESANTE E SOPRATTUTTO LA SALUTE DEI CITTADINI

le patologie legate all’ inquinamento»

«Aumentate

OLTRE A TRAFFICO e lun-
ghe code, losmog & ormai diventa-
to pericoloso per la salute dei citta-
dini monzesi. Le prescrizioni di
medicinali per patologie legate
allinquinamento dell’aria sono
aumentate. Mentre, le Ats sul ter-
ritorio hanno cercato di proporre
iniziative mirate alla lotta dei pro-
blemi causati dallo smog.

Oltre a dati statistici e tabelle con
numeri negativi in aumento, i me-
dici di base hanno visto di perso-
na il numero di pazienti a cui lo
smog ha creato diverse problema-
tiche. A

«NEL LAVORO giornaliero mi
accorgo dell’impatto dell’inquina-
mento - spiega Pasquale Marina-

ro, medico di base da quasi 30 an-
ni a Monza - soprattutto aumenta-
no tanto le prescrizioni legate a
queste patologie». Nella maggior
parte dei casi, tra queste malattie
figurano asma, allergie respirato-
rie e problemi cardiovascolari. Se-
condo il medico monzese, alle
problematiche legate allo smog si
& aggiunto il cambi 0 della

‘ ‘ ASMA
E ALLERGIE

Serve un’azione congiunta
per comunicare

ai cittadini la gravita

degli effetti :
dello smog sulla salute

stagionalita.

«LE PERSONE ormai sono mol-
to esposte a virus che vanno oltre
le stagioni - spiega Marinaro - e
questo complica la faccendan. Per
evitare Pinsorgere di una degene-
razione, il medico ha spiegato co-
me P'Ats brianzola stia cercando
di arginare la situazione.

«Dal punto di vista medico, si cer-

- cadi contrastare le complicazioni

dovute allo smog - commenta Ma-
rinaro - Ats ha allargato la coper-
tura antinfluenzale delle vaccina-
zioni».

Oltre a questo, in diversi comuni
della Brianza & stato offerto un

“Piano delle Sane Abitudini e la

possibilita per i cittadini di unirsi
a gruppi di cammino e palestre

alPaperto. Infatti, secondo il Dot-
tor. Marinaro, Pattivita fisica &
fondamentale per combattere le
malattie che possono essere dovu-
te all’inquinamento dell’aria.

ANCHE DAL PUNTO di vista
educazionale, il medico di Monza
ha sottolineato P'importanza di
un’informazione pil diffusa. «Al-
cuni pazienti non si rendono con-
to della causa di certe patologie»,
ha sottolineato Marinaro riguar-
do il pensiero comune pit diffu-
so. «A livello educazionale siamo
ancora molto lontani - conclude il
medico di Monza - & necessaria
un’azione congiunta per comuni-
care efficacemente ai cittadini la
gravita degli efferti dello smog sul-
la salute di tutti».

HANNO DETTO

Roberto
FRIGERIO

Oltre al traffico cisono
le auto che vanno verso
la Scuola Agraria
e i divieti di accesso
alle strade del Parco
non vengono rispettati

Le automobili

non sono

il massimo soprattutto
per chi come

me non cerca
Uinquinamento di Milano

: Non passo
mai da viale Cavriga:
non capisco

chi corre

lungo quella

strada

Dopo 15 anni di coda
sulle tangenziali

usiamo i tempi

di “morti”

per pensare al lavoro

e fare le chiamate di rito

Pasquale
MARINARO

Dal punto di vista medico
si cerca di contrastare
le complicazioni: Ats

ha allargato la copertura
antinfluenzale

delle vaccinazioni
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L’ARPA

ANCHE SE NEL 2018 | LIVELLI MASSIMI DI PM10
HANNO SFORATO | GIORNI CONCESSI PER LEGGE
IL MIGLIORAMENTO LASCIA SPERARE IN BENE

SCELTA CONSAPEVOLE

L'UTILIZZO DELLE BICICLETTE
E SEMPRE D'AIUTO
ALLA RIDUZIONE DEI VELENI

GUIDO LANZANI

«AGIRE SULLE EMISSIONI DI 0SSIDI DI AZOTO
CHE PROVENGONO DA MOTORI DIESEL

E PROCESSI PRODUTTIVI INDUSTRIALD»

Una manifi i dil

CONTROLLI E PROTESTE

bi a favore delle politiche reali

wmoﬂnquhamuﬁoatem&ddeﬂ'Arpaimpeglndinw_t

REIMEDI ISCRIVERS! Al GRUPPI DI CAMMINO

Problemi cardiovascolari?
Fai una passeggiata nel verde

UNA PASSEGGIATA nel ver-
de per combattere le patologie le-
gate allo smog. Con i livelli alti di
inquinamento e la maggiore possi-
bilita di soffrire di malattie cardio-
vascolari, uno dei consigli dei me-
dici brianzoli & di mettersi in mar-
cia per una camminata.

Dalle colline della Brianza fino al
Parco di Monza, 'importante &
stare lontani dallo smog. Uno dei
rimedi per combatterele possibili
patologie legate allo smog non ri-
chiede medicinali ed esami in am-
bulatorio. In molti comuni della
provincia, sono stati organizzati
ormai da tempo i Gruppi di Cam-
mino. Un’iniziativa che ha unito
Putile al dilettevole. Per partecipa-

re & necessario solamente recarsi
in uno dei punti di ritrovo dei
gruppi di cammino. Al resto, ci
pensera il Walking Leader, o an-
che la Guida di cammino, che ac-
compagnera i partecipanti in un
percorso dicirca un’ora.

LE GUIDE DEI DIVERSI grup-
?i hanno ricevuto negli anni una
ormazione apposita da Ats e so-
no state incaricate di selezionare
percorsi, accogliere i partecipanti
e organizzare il calendario delle
uscite. Oltre ad esercizio fisico e
movimento, i gruppi di-cammino
sono stati un’occasione per lascia-
re la propria vettura in garage e
contribuire alla diminuzione del-
le polveri sottili nel cielo della
Brianza.

Camera a gas ma smog giu

Migliorano i dati pero i livelli superati troppo spesso

di ALESSANDRO GALU

—MONZA -

UN SEGNALE di miglioramen-
to per lo smog in Brianza. Dopo i
massimi di polveri sottili raggiun-
ti quasi dieci anni fa, si vedono i
primi risultati delle azioni intra-
prese da Amministrazioni locali e
governo regionale. Secondo Ar-
pa, lo smog «& una partita che si
pud vincere».

Nel Primo Bilancio della qualita
dellaria del 2018, i dati registrati
dall’Agenzia Regionale per la Pro-
tezione del’Ambiente (Arpa) la-
sciano sperare per un futuro mi-
gliore. Anche se durante I'ultimo
anno i livelli massimi di PM10
hanno sforato il numero massimo
di giorni imposto dal limite di leg-
ge, il miglioramento generale la-
scia sperare in bene.

NELLE STAZIONI di rileva-
mento di via Macchiavelli e di via
Mirabellino, sono stati contati 51
giorni in cui i PM10 erano oltre il
limite dettato dalla normativa.
Un dato ridotto di molto rispetto
a quello registrato nel 2017.
NelPanno precedente, il capoluo-
go della- Brianza aveva registrato
86 giorni oltre la soglia. Mentre
nel 2006, erano state 145 le giorna-
te in cui il livello di PM10 era an-
dato oltre la media giornaliera
consentita di 50 microgrammi

‘per metro cubo.

«POSSO DIRE che durante lo
scorso anno & stato possibile capi-
talizzare - commenta Guido Lan-
zani, Responsabile  Qualitd
dell’Aria di Arpa - soprattutto ab-
biamo visto il frutto della riduzio-

BICI Monza adatta alle due ruote
ma i rischi per i ciclisti sono tanti

ne delle emissioni». Risultato po-
sitivo anche per la quantitd di
PM2.5 rilevata nell’aria. A Mon-
za, il valore limite di 25 micro-
grammi per metro cubo non & sta-
to superato nella stazione di via
Macchiavelli né in quella in via
Mirabellino.

UN DISCORSO DIVERSO per
quanto riguarda 'Ozono. La pro-
vincia di Monza e Brianza ha vi-
sto i livelli massimi di Ozono ol-
tre la media per 89 giorni durante
il 2018. Un numero preoccupante
che merita una considerazione
particolare. «L’ozono & una so-
stanza che si crea con Paiuto della
radiazione solare - spiega Lanza-
ni - dunque & difficile fare inter-
venti locali per risolvere il proble-
ma». Riguardo questa sostanza, il
Responsabile  della  Qualita
dell’Aria di Arpa ha sottolineato
che «non ¢’& un vero e proprio li-
mite per P'ozono, piuttosto un
obiettivo a cui le citta dovrebbe
puntare».

INFATTL SECONDO Lanza-
ni, «sarebbe opportuno agire sulle
emissioni di ossidi di azoto che
provengono da motori diesel e
processi produttivi industriali».
Una speranza di miglioramenti
anche in futuro. I livelli ancora al-
ti di inquinanti e smog non han-
no demoralizzato 'esperto di Ar-
pa. «Molta strada & stata faua -
commenta Lanzani - ma ancora
molta & da fare». Secondo il Re-
sponsabile di Arpa, «con un impe-
gno collettivo di Regione e Comu-
ni, la partita contro 'inquinamen-
to si pud vincere».

© RIPRODUZIONE RISERVATA.

I giorni in cui
i livelli registrati
di Pm10
nel 2018
sono risultati
oltre il limite
dettato dalla normativa

_ Le giornate nel 2006
in cui il livello di PM10
era andato
oltre la media
giornaliera consentita

di 50 microgrammi
per metro cubo

Sono i giorni
con livelli massimi
di ozono
oltre la media consentita
registrati
dalle centraline
nel 2018 -

L’ESPERTO GIORGIO BRAMBILLA DI PIEVE IN BICI
Pedalare invece di guidare
ma le piste ciclabili sono poche

SCENDERE dall’aut per sceglie-
re un mezzo meno inquinante. Ol-
tre a camminate e corse nel pol-
mone verde di Monza, tanti brian-
zoli hanno deciso di salire in sella
e pedalare Ef andare al lavoro o
passare un fine settimana diverso
dal solito.

Traffico e gas di scarico sono tra i
maggiori responsabili degli alti li-
velli di polveri sottili in Brianza.
Un fenomeno che ha portato nei
primi anni 2000 a un aumento
esponenziale degli inquinanti e a
un cc 4 peggi_n- 0
della qualita dell’aria. Ora un ri-
torno di moda delle due ruote a
pedali ha permesso a tanti entusia-

sti di dare un taglio alle emissio- .

ni. In particolare, a Monza I'esten-

sione del Parco ha permesso- a
molte famiglie di passare un fine
settimana all’aperto senza usare
Pauto per una gita fuori porta.
Prospettiva differente per i cittadi-
ni che abitano lontani dal capo-
luogo brianzolo. Sulla questione
delle piste ciclabili, Giorgio Bram-
billa, organizzatore della dodicesi-
ma edizione di Pieve in Bici, ha
espresso il suo parere negativo

«GLIINTERVENTI dei Comu-
ni per implementare le ciclabili
sono stati pochi negli ultimi anni
- sottolinea Brambilla - per tanti
percorsi basterebbe la segnaletica
orizzontale». Se alle volte i percor-
si per le due ruote possono essere
di difficile percorrenza, I'utilizzo
delle biciclette & sempre d’aiuto al-
la riduzione dello.smog.
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. ILCITTADINO DI MONZA E BRIANZA

TRASPORTI PUBBLICI Mentre i sindaci invitano Invernizzi a una manovra distensiva fra Milano e Regione

Fondi bloccati, autobus a rischio

se e come avviare l'applicazione
del nuovo sistema senza l'accor-
do del Pirellone. Gli amministra-
tori chiedono, in sostanza, di po-
sticipare il provvedimento di
qualche mese, come domandato
dall’ ore lombardo alle In-

di Monica Bonalumi ol foto
=m Promuovono l'introduzione h‘ﬁm
della tariffa unica integrata sui | conil presidente
mezzi pubblici, auspicano una Invernizzi
«sua rapida attuazione», sono I'amnirustmor:
«consapevoli e informati del- del

I'esigenza del Comune di Milano di ""}"‘M
di aumentare urgentemente» il Foto Radaell

biglietto, ma temono l'apertura
diun contenzioso tralaRegione
e ’Agenzia del trasporto pubbli-
colocale.

Larichiesta

Ela posizione di quattordici pri-
mi cittadini di diversi schiera-
menti, perlopil del vimercatese,
che hanno firmato un documen-
to presentato martedi all'assem-
blea dei sindaci. Nel testo, illu-
strato dal concorezzese Riccar-
do Borgonovo, invitano il presi-
dente brianzolo Roberto Inver-
nizzi a riflettere sul voto da
esprimere nel corso dell’assem-
blea dell’Agenzia che nella se-
conda meta di febbraio decidera

frastrutture Claudia Maria Terzi.

Sullé teste dei pendolari po-
trebbe, intanto, abbattersi un al-
tro pesantissimo taglio del ser-
vizio dato che il Governo ha
bloccato i 300 milioni di euro de-
stinati per il 2019 al finanzia-
mento dei trasporti locali. Se la
decisione sara confermata in
Lombardia non arriveranno i 50
milioni previsti dalla manovra
finanziaria. La questione, affer-
ma la Terzi, sara affrontata dalla
conferenza Stato-Regioni «inun
dialogo molto concreto con Ro-
max.

La decurtazione, anticipa,
non sarebbe sostenibile: «<Sono
fiduciosa - commenta - circa il
fatto che I'interlocuzione con il
Governo porti a una rivalutazio-

ne di questo congelamento, che
ora ci impedisce di erogare i fi-
nanziamenti alle Agenzie del tpl.
Non vogliamo prendere in consi-

«

La Regione al lavoro per liberare
i finanziamenti statali. «<Senza quei
soldi solo le corse degli studenti»

TARIFFA UNICA

Regalia: ogni rinvio costa

e pagano tutto i pendolari

I, a0 oo b voraso Kisdene i plaio
bacino ch de gli el li della tariffa-
zlonenauﬂrmntodsowmiﬂdelbumﬂurbai
diMilano. | problemi 1 quando la di

esposhtzdalplammnlmaqueﬂopoﬁﬁm» prnhdel
presidente dell‘Agenzia dei trasporti, Umberto Regalia,
che avverte: «lo attuerd le decisioni dell'assemblea, ma
ricordod\eogmﬂnvlonorrlspondeaunposbdpodd

introdotti sugli abt p o

derazione l'ipotesi di ridimen-
sionare il trasporto pubblico: ne-
glianni passati abbiamo ripiana-
to i tagli statali, ma in questo
momento non potremmo far
fronte a ulteriori riduzioni».

Tutti a piedi

Nel bacino che comprende la
Brianza, la Citta metropolitana,
il pavese e il lodigiano la decur-
tazione potrebbe aggirarsi attor-
no ai 10 milioni: «Senza quelle
risorse - anticipa il presidente
dell'Agenzia Umberto Regalia -
non potremmo pill garantire
molte corse. Riusciremmo a
mantenere solo gli autobus uti-
lizzati dagli studenti ma do-
vremmo fermarli nei giorni fe-
stivi e in estate lasciando a piedi
migliaia di passeggeri». Nel frat-
tempo auspica una soluzione
condivisa sulle modalita di in-
troduzione della tariffa unica:
«Né jo né la Regione - assicura -
intendiamo arrivare a un con-
tenzioso». ®

vmn.m\ Disagi in vista dal 18 febbraio a causa dello stop forzato per sistemare la struttura che sostiene la massicciata

Lavori sul ponte
i sottopassagglo
di via Toniolo
chiude un mese

= Da luned 18 febbraio Monza
’sara una citta divisa in due a cau-
sa della chiusura del sottopas

| lacireol

gno». Comune e societa hanno
optato per il blocco completo del-
zionein modo da velo-

ferroviario divia Tomolo percir-
caun mese la strada che collega
San Rocco a San Giuseppe non
sara percorribile daautoemotoa
causa dei lavori di consolida-
mento del tunnel, programmati

‘da tempo, che saranno effettuati
‘da Rete ferroviaria italiana, pro-

prietaria del manufatto.

«Rfi - spiega il vicesindaco Si-
mone Villa - ci ha comunicato
che & necessario intervenire sul-
la struttura che sostiene la mas-
sicciata ferroviaria delle linee
Milano-Chiasso e Milano-Carna-
te/Molteno-Lecco a causa dello
stato d'usura delle travi di soste-

cizzare la conclusione dell'inter-
vento: «L'alternativa - prosegue

I'amministratore - sarebbe stato

il' senso unico alternato che, pe-
10, avrebbe comportato un consi-
stente aumento dei tempi deila-
vori, che si sarebbero protratti

“per oltre quattro mesi, a causa

della necessita di smontare e ri-
montare le paratie di cantiere».
Durante la chiusura ai veicolisa-
Ia, comunque, concesso il transi-
to dei pedoni e garantito 'acces-
so ai pullman di Autoguidovie
Italiane che hanno un deposito
nelle vicinanze del sottopasso.
Lo sbarramento di via Toniolo ri-

schia di mandare in tilt4a viabili-
ta nei due quartieri e, soprattutto
nei primi giorni, di provocare
lunghe code dal ponte di via
Aquileia fino a viale delle Indu-
strie e, per chi proviene dalla
parte opposta, da corso Milano
fino al termine di via Borgazzi. I
percorsi alternativi a disposizio-
ne di chi deve superare via Bor-
gazzi non sono molti e, come
suggeriscono dal Comune, vedo-
no nelle vie Aquileia e Monte
Santo due tappe quasi obbligate.
Lasituazione della viabilita, an-
nunciano da piazza Trento e Tri-
este, sara «monitorata con la
massimaattenzione per mettere
in campo, se necessario, imme-
diatiinterventi correttivi». ®
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L’INDAGINE Trenord para il colpo: «Raccolta di dati senza alcuna base ne rappresentativita statistica»

Treni. Roma é meglio diMilano
Lodiceil dossier di Aitroconsumo

di Davide Perego

mm “Vita dura per i viaggiatori
pendolariinItalia che non prendo-
no l'auto: quattro treni su dieci in
ritardo, spesso di oltre 10 minuti.
La situazione, dal 2015 a oggi, @
peggiorata. Ritardi cronici e can-
cellazioni funestano la vita quoti-
diana dichivaal lavoro scegliendo
il trasporto surotaiax. Lo riferisce
un'indagine condotta da Altrocon-

«

«C'¢ poi il treno
fantasma: il Luino-
Milano Garibaldi, non
€ mai arrivato sei
giorni su dieci»

sumo e pubblicataa inizio settima-
na. Dove sievince che, in termini di
puntualita del servizio, Milatio per-
de la sfida addirittura con la bi-
strattata Romadi Atac e si conten-
de lamaglia nera con Napoli.
Nell'indagine emerge come piut
di 250 treni in dieci giornisono ar-
rivati in ritardo anche di 20, 30, 40,
50, fino a 100 minuti. Quadro & peg-

gioratorispettoallaprecedentein-
chiesta di Altroconsumo del 2015:1
treni non puntualisono aumentati
del 6%. Oppure la corsa si é volati-
lizzata: cancellazioni per il 2% dei
treni - 46 corse - su oltre 2.500 pre-
siinconsiderazione. La fotografia
che emerge dall'indagine di Altro-
consumo sui treni locali in nove
stazioni di Milano (Centrale, Gari-
baldi e Cadorna), Roma e Napolise-
gnalaun semaforo rosso costante

-| ebrutte notizie per chideve rispet-

tare la puntualita sul posto di lavo-
ro. Per dieci giorni monitorati 2.576
trenial binario di arrivo: documen-
tato per il 39% dei treni un ritardo
dipit1di5 minuti, peril19%oltre 10
minuti e peril 10% oltre 15 minuti.

«Il caso Trenord & esemplifica-
tivo nella carenza cronica di pun-
tualita di servizio - scrive Altro-
consumo -: alcuni treni hanno fat-
to I'en plein: sono sette, tutti per
Milano, sempre inritardo ben oltre
110 minuti. C# poi il treno fanta-
sma: il Luino-Milano Garibaldi, non
& mai arrivato sei giorni su dieci.
Abbiamo incontrato Trenord e Re-
gione Lombardia per segnalare le
criticita del piano: capillarita del
servizio, tempi di percorrenza pitt
lunghi, rischi di minore puntualita.
Nei prossimi mesil'organizzazione
di consumatori, che ha gia vinto

L'INCONTRO
MARCOPIURE

IN PROVINCIE

Lagrafica

I realizzata
g :

idati

|'ad di Trenord ai sindaci
«Offerta sui flussi reali,
per tre anni cambiera poco»

di Monica Bonalumi

s Sindaci e pendolari sono av-
vertiti: Trenord non intende ri-
pristinare i treni della tratta Se-
regno-Carnate soppressia parti-
re dal 9 dicembre. Lo ha afferma-
to martedi, al termine di un con-
fronto serrato, I'amministratore
delegato della societa Marco Piu-
riall'assemblea dei primi cittadi-
ni.

lofferta»
La proposta che portera in Regio-
ne, ha anticipato, non corrispon-
dera all'orario in vigore fino a
due mesi fa. «Dobbiamo ripensa-
rel'offerta - ha spiegato - inrela-
zione ai flussi reali». [ treni, ha
precisato, andrebbero potenziati
dove maggiore & il numero dei
passeggeri ovvero sulle linee che
dai capoluoghi si dirigono a Mila-

no mentre altrove il servizio an-
drebbe ricalibrato tramite 1'uti-
lizzo degli autobus. 1l taglio dei
convogli a livello regionale, ha
proseguito, ha penalizzato 6.800

La (scarsa) puntualita di 2.576 treni

Monitorati gl arrivi dei treni locali a Milano (Centrale, Garibaldi,
Garibaldi sotterranea e Cadorna), Roma (Ter mini, Tiburtina,
Tiburtina est).e Napoli (Centrale e Piazza Garibaldi).

+6%

T0% con
oftre15 minut!

diritardo-
itreniinritardo
nel 2018 19% con
rispettoal 2015 oltre 10 minut!
diritardo
35%
con oltre 5 minuti
> diritardo
MILANO: ROMA: ATAC
TRENITALIA/TRENORD Bionkoretia38 trenlin tre s:::f’ﬂ)

1290
Diquest] 31 son0 statf carcalist! (2%),

12% con
oltre 15 minuti
diritardo

25% con
oltre 10 minu
airitardo

{7%), tuttl Trenkata,che ha anche pis
ritard oitre i 10 minutl,

.

. 14%con
oitre 15 minut
dinitardo

24%s con
oltre 10 minut!
diritardo

con oitre 5 minuth
diritardo

Quanto a ritargiha | isuitati mighiorl

By

5% con
oltre 15 minutl
dirivardo

8%con
oltre 10 minut!
diritardo

16%
conoftre S minut)

¢

dirkordo

LE PEGGIORI: IN RITARDO NEL 100% DE| CASI

P
persone delle 800,000 che ogni
giorno utilizzano la ferrovia e i
disagi dei circa 500 pendolari
della Seregno-Carnate sono bi-
lanciati dal miglioramento del
servizio fornito ad altri 50.000
viaggiatori del territorio.

La decisione, ha aggiunto, ha
consentito di alleggerire la pres-
sione sull'interarete, diridurre il
numero dei convogliin ritardo e
delle soppressioni passate dalle
120 al giorno a una media di 35.

Tre anni identici :

Nei prossimi tre anni, ha chiarito,
la situazione non mutera di mol-
to ei treni che dovrebbero essere
attivati entro la fine del 2019 non

| gestitida Ivatl sempre Inritarde, dialmeno
Sminti piis i tre Gas! daComo,
“migliore”.
e L %o arbi i ritardo
pravisto dioltre 0 min dicltieS min
RE5202 S8 COMOS.G-MILANO CENTRALE 6% 0%
$25025 821  COMO SG-CANTU-MILANO GARIBALD! 0%
RE2056 835 BRESCA-TREVIGLIO-MILANO CENTRALE
" 'messos  mas L o
R23508 750  COMO S.G-MILANO CENTRALE
R24917 835  MALPENSA-SARONNO-MILANO CENTRALE %
$2306 753 PAVIA-MILAND GARIBALDIPASSANTE 0%

dovrebbero consentire margini
di manovra moltoampi per cam-
biare la proposta fatta a dicem-
bre. «Se dal 2020-2021 la flotta

una class action contro Trenord
peridisservizi emergenziali croni-
cidel dicembre 2012, seguira il mo-
nitoraggio sull'efficienza del servi-
zio chiedendo garanzie per gli
utenti coinvoltix.

«Spiace che Altroconsumo ab-
bia perso tempo per unaraccoltadi
dati senza alcuna base né rappre-
sentativita statistica - hareplicato
Trenord in unanota-. I dati diffusi
da Altroconsumo - raccolti per due
ore neisoligiornidal5al 9edal12
al 16 novembre 2018, basandosi
semplicemente su una raccolta
manuale delle informazioni sui ta-
belloni in stazione - non possono
restituire uno stato concreto e ve-
ritiero del servizio. Le performance
si valztano su numeri assoluti e re-
ali: per il 2018 si parla di 2200 treni
al giorno; '80% ¢ arrivato a desti-
nazione puntuale. Risultati da mi-
gliorare: infatti Trenord ha messo
in campo da dicembre 2018 un pia-
no per rendere piu efficaceil servi-
zio e fluidificare il sistema, sosti-
tuendo con bus 139 corse che tra-
portano meno di 50 passeggeri in
orari a domanda debole. Tale pia-

_no, studiato con Regione, ha porta-
to in poco pitt diun mese aunari- «
duzione delle soppressioni dal 5%
all'1,2% e aun miglioramento della
puntualita, che oggi é dell'83%». m

migliorera - ha concesso - potre-
mo fare altri ragionamenti».

Lereazioni

Le sue parole hanno irritato pa-
recchi sindaci che, tra laltro,
hanno ricordato il sovraffolla-
mento dei vagoni negli orari di
punta e l'inadeguatezza di alcuni
scali. Per tutta risposta Piuri li ha
invitati a «essere meno disponi-

«

Ai primi cittadini:
«Siate meno
disponibile a fare da
megafono a veri o finti
comitati pendolari»

bili a fare da megafono a veri o
finti comitati dei pendolari». Ora
gli amministratorilocali e il pre-
sidente della Provincia Roberto
Invernizzi inviteranno la Regio-
ne Lombardia a tenere in consi-
derazione «le esigenze dei terri-
tori», m
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MUNICIPIO La p|anta organlca di plazza Trento Si prepara a crescere dopo || mlmmo storlc "”d-r’-personale

1lComune assume
Quasi sessanta

dipendenti
soltanto nel 2019

di Monizanonahnni Ty

s Impiegati, contabili, informati-
ci, tecnici disegnatori, educatrici
d’infanzia ma anche messi e bi-
bliotecari possono aspirarea otte-
nere un posto in Comune con con-
trattoatempo indeterminato: nel
2019, come prevede il piano del

- fabbisogno del personale appro-

vato dalla giunta Allevi, piazza
Trento e Trieste conta di assumere

.57 dipendenti a cuisi sommeran-

no 6 ausiliari del traffico, 4 agenu

. della Polizialocale e due commis-

sari aggiunti.”

L'amministrazione si. prepara
cosi,arimpolpare la pianta organi-
ca che a fine 2018 ha raggiunto il
suo minimo storico:il 31 dicembre
nei diversi settori del municipio

lavoravano 849 persone a fronte |

delle 998 del 2010 Lapesanté cura’ |

dlmagrante in corso-da parecchi
anni, é stata dettata dai vincoli im

posti dagli ultimi goverm chein-
sieme alle assunizioni hanno bloc::| '8
cato anche le sostituzioni di chié |

andato in pensione. It magglore

margine di manovra concesso ora- |
da Roma dovrebbe consentire di -

colmare, almeno in parte, il divario

tra le necessita dell’'ente e le reall

forze in campo. -

E ammmlstrazmne ha stanma- :

to perinuovi ingressi programma-
ti nel 2019 1.695.426 euro e le pro-
cedure diselezione, spalmate du-
rante 'anno, seguiranno canali di-

| versi: qualche dipendente arrivera | -
da altri cotmuni attraverso lamo- |
bilita, qualcuno dovra superareun | .
CONCOrSo mentre na minima par-

te potra sperare inuna progressw- &

-~

‘ne dl carriera. 1l pnano di recluta-

mento dovrebbe rallentare nel
2020 quando dovrebbero appro-

dare in piazza Trento e Trieste 22
“addettidicuil3 agentieun perito
5 agrano e nel 2021 quando, se le

prev:smm saranno confermate, gli |
arivi dovrebbero scendere a7 tra |

A B

Iltrqclzlonale

~ saluto
; aldlpendenti

. comunali andati

" in pensione

néll ‘ultimo anno, '
lo s¢orso

dicembre
- Foto Radaelli

i loro dovrebbero esserci uno spe-

cialista'di- tunsmo eun esperto di
stat.lstlca.v it
Lescelte della giunta sono con-

‘testate dal Pd: niente da dire, ha
- affermato Egidio Longoni lunedi

durante il dibattito per 'approva-
zione del bilancio, sull'assunzione

di 12 vigili in quanto il comando
monzese & sottodimensionato ri-
spetto a quelli di citta, come Ber-

* gamo, con una popolazione simile.

Il democratico ha, perd, criticato il
reclutamento di 29 amministrati-

| vi:sitratta; ha commentato, diuna

strategia «improvvida» in quanto
i carichi dilavoro richiesti agli uf-

fici potrebbero essere smaltiti at-.

traverso gli investimenti sull'auto-
mazione effettuati negli anni pas-
sati.. -

«Sarebbe stato megho ha pro-
seguito = continuare a puntare sui
tecnici come dimostralalentezza
nel complétare parecchi progetti

gia finanziati dalla Regione anche
-attraversoifondi europei». &
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!.’INTERVISTA MSe non so|o Andrea Dell Orto fa nI punto sulla nchlesta di lnfrastrutture Iocah

«Metro e Pedemontana: facaamoleﬁ

il pre31dente del Presuho temtonale dic Monza e Bnanza di Assolombarda nlancxa anche
‘la nuova autostrada «un- 1tmerano altematlvo fondamentale peril trasporto merci»

k| Mettopolitana prolungata a

Monza, il secondo tratto della

Pedémontana lomba.rda. le
grandi opere come la Tav. Il di-
battito sul tema trasporti &
" quanto mai¥ivace e coinvolge

direttamente gl interessi della. -

 Brianza, delle sue imprese e déi
suoi lavoratori. Ne parla An-
" drea Dell'Orto, presidente del

presidio territoriale diMonzae

Brianza di Assolombarda oltre

che vicepresidente della stessa |

associazione; cheé riunisce gli

industriali milanesi, brianzolie |

 lodigiani,

"l prolungamento della Metropoli- |
tana 5 sembra essere tornato Indi-
scussiones Il sindaco di MilsnoSala”
sostlene:hemnslpuohreselmll'_

del

bigliett] delfAtm. Un_omcoip_supe—.
rabile? Quanto conta questa opera-
per la Brianza e cosa slgnlﬂa per y

imprese e territorio?
Preferisco guardare ai fat

stanziamerito'da parte-del.Go-: |
verno:dei-900 milioni di euro:|

per realizzare lametropolitana’| - -

-e il protocollo. d’intesa sotto-"_|-

_ scritto:da Regione Lombardia,

Cormuni di Milano, Monza, Sesto -
San Giovanni; Cinisello Balsa-
mo, Provineia di Monzae Brian- -|

za e Citta Metropolitana‘di Mi-

lano per-finanziarei350 ‘milio-
ni - mancanti_ rappresentano-|.
" up’occasione ‘storica perfar.

compiere un significativo pas-
so in avanti alla mobilita del
nostro territorio. Sono la testi-
monianza di come, grazie alla

volonta di tiitti i soggetti coin-
. volti, i risultatisipossono otte- |

nere. Male inﬁastmtture da'so-
le non bastano, 0CCOITono sex-
* vizi di‘miobilita che siano sem-
pre pill integrati tra loro e mag-
giormente fruibili dai cittadini
e dai. lavoratori se vogliamo
davvero favorire la mobilita so-
stenibile. Da questo punto-di vi*
sta voglio sottolineare come le
. imprese hanno investito e stan-
. no investendo per migliorare
gli spostamenti casa-lavoro dei
propri collaboratori in unalogi- -
ca di welfare aziendale e a tal
fine Assolombarda, gia dallo
scorso anno, ha favorito il dia-
logo tra le imprese di Monza e

Metropdlitana: 9oo
_ milioni del Governo, 350°

“da Regione e Cormnuni,
“serve la volonta di tutti

to Pubblico Locale. D'altra parte

“fare sempre pit i conti.con di-
vieti dicircolazione; ‘$empre

contrastmllnqumamento at-

"percorso verso la mobilita so-
stenibile ‘nel nostro. territorio
sia un. processo’ irreversibile

P mente anche dal miglioramen-

ture & ancora da definire anche il
futuro di Pedemontana. Anche qui
sembra ripeters in proporziorie Il
dibattito sulla Tav: la Brianza pud

Brianza e 'Agenzia del Traspor- (( _

' Occorrono anche servm i
' di mobilita sempre
piu integrati e fruibili
'se vogliamo favorire

e impresee ilayoratori deyono’
pilt - stringenti, attuati dalle’
 pubbliche amministrazioni per-

‘mosferico. Pertanto credo che il

“che deve passaré necessaria-.
-todeltrasporto pubblicolocale.

i Dal punto di vista delle Infrastrut

1a mobilita sostembﬂe

«

 Welfarea amendaie‘ le

imprese investono per

mlghdrare gl

‘spostamenti casa- 1av6ro
dei collaboratori

rlmndmaqustammvhdcol-

lepmmtn?llprogmndweandara

-avanti? -

“La Pedemontana Lombarda
&un‘operache le imprese ei cit-

. | tadini brianzoli aspettano da’
‘|- almeno 60 anni perché utile a
decongestiona.re Ie'strade loca-

li oggi invase-da‘auto e mezzi

*'| pesantieamigliorarei collega-

menti tral'éste I'ovest dellaRe-

.gione. Inoltre permette di rag-

giungere piti velocemente gli

~aeroporti di Malpensae Orioal
Serio; rendendo cosl piit acces:-

sibile' ¢ attrattiva-la Brianza:
Non da mieno voglio sottolinea-
re come il completamento della
Pedemontana Lombarda potra
contribuire a creare unitinera-

| rio alternativo fondamentale

per il trasporto delle merci che
‘| ogghsi-trovano a dover fare i

‘| conti conlimitazionidi ogni ge-
| nere per la vetusta di ponti e

viadotti, si veda ad esempio

- I'ultimo caso che ha riguardato
_la chiusura del ponte di Pader-

no d’Adda. Tali limitazioni han-

. no ripercussioni negative non .

solo per 'aumento dei costilo-

- gisticima anche per la compe-
. titivita stessa delle nostre im-
4 :preseche pagano ingenu penali

per i ritardi nelle consegne o,
peggio perdono delle commes-

-sé perché noni sono in grado di

garantire il trasporto eccezio-
nale dei propri manufatti. Mi
auguro quindi che 12019 possa
essere un anno di‘svolta per
riaprire il prima possibile i can-
tieri dell'opera.

Al di 1a delle Infrastrutture locall,
relative comunque a una zona co-.

~melaBrianza che nppruanti uno
del motori: dcll ‘economia italiana,

resta-sul tavolo I tema pilt amplo
delle grandi opere che oggettiva-
merite in [talia sono ferne. Perché
& necessaria la riapertura dei grandl

 cantleri? ll saldo costi-benefici &in

positive? . - .
: Completare le grandi opere,
a partire dalla TAV, dal Terzo

“| Valico dei Giovi ¢ dall’alta velo-

cita Brescia-Verona, per citare

-solo quelle di pil1 nostro inte-

resse, & fondamentale non solo
per 'impatto diretto dei cantie-
ri-sull'economia reale, ma an-
che in una logica di competiti-
vita dell'ltalia. Aniche nel no-
stro territorio un rafforzamen-
to del trasporto merci surotaia
&molto utile per la competitivi-
ta delle imprese che possono

‘movimentarele loro merci ver-
‘80 nodi discambio strategici.
Dunqueil tischio che corriamo
_se non compleétiamo le tratte =

italiane dei corridoi europei &
che'i grandi flussi di merci e
persone passino al di sopra del-

“le Alpi, con ricadute. negative

per le nostre imprese che fati- .
cheranno a raggiungere i mer-

‘cati di sbocco e soffriranno

maggiormente la concorrenza
di quelle estere. Inoltre ricordo
che le grandi opere sonounvo-
lano per lo sviluppo di tutto un

settore tecnologico e ingegneri-

_stico su cui I'ltalia & allavan-

guardianel mondo. u

«

Tav, Terzo Valico Giovi -

' ealta velocita Brescia-

Verona importanti perla -
competitivita dellTtalia
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