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CRONACHE

 TESGRETTG
INUTILIZZATA BUONA PARTE
DEI 13 MILIONI SUI 55 TOTALI
STANZIATI PER IL PARCO

COMMISSARIAMENTD

LA REGIONE FARA GESTIRE,

GLI APPALTI DIRETTAMENTE
AINFRASTRUTTURE LOMBARDE

Caso Parco, & scontro fra sindaci

Scanagatti: con Allevi il consorzio ha appaltato solo 5 progetti su 19

di MARCO GALVANI

~MONZA -

LA GUERRA del Consorzio non
& finita. Anzi. E non si combatte
- solo su questioni burdcratiche, .

- Diventa anche tema politico.

. Di scontro fra Pattuale sindaco di
Monza nonché ' presidente del
Consorzio Villa Reale e Parco, Da-
rio Allevi, e il suo predecessore,
Roberto Scanagatti. Un botta e ri-
sposta ognuno a difendere il pro-

prio operato. Prospettive differen- -

tl con un comune punto di parten-
* za: la delibera con cui la Giunta re-
 gionale ha, di fatto? commissaria-

L'EREDITA
LASCIATA

Quattro interventi su cinque
erano gia stati progettati

e il quinto & Uaffidamento
al Politecnico degli atti

per il bando del Masterplan

to il Consorzio chey in olfre un-an-
10, non & stato capace di spendere
i 13 milioni (prima tranche sulla
somma complessiva di 55 milio--
ni) messi a disposizione da Regio-

ne Lombardia.

PROVVEDIMENTO che fareb-
be entrare in scena Infrastrutture
lombarde (il braccio operativo di
, Regione) ﬁer gli appalti pitt im-
' portanti che necessitano di bandi
" europei. Almeno per ora visto che
a partire dall’anno prossimo sara
Aria, ]a nuova centrale unica re-
gionale, a gestire anche le attivita

i Infrastrutture. E ai puntini
messi dal sindaco Allevi sulla rea-
le situazione del"Consorzio, Pex
Scanagatti risponde- facendo la
spunta (e le pulci) alla memoria

Zis 5

Dario Allevi e il suo pred

POLEMICA Botta e risposta tra il sindaco
re Roberto Sc

= R
e presidente del consorzio

difensiva del suo successore. Per
«rammentare cid che non vorrei .
fosse stato dimenticaton. -

E, prendendo a riferimento la ta-
beﬁ’a del programma di interventi
prioritari previsti nella cosiddetta
Fase 1 del mega piano di riqualifi-
cazione del complesso Parco e Vil-
la, Scanagatti ricorda che «i pro-
getti inferiori-a 350mila euro so-

- 10 19. Quindi mancano almeno

altri 14 intervend per un totale di
circa 3,3 milioni rispetto ai 5 pro-
getti appaltati dal Consorzio da
maggio a oggi».

Oltretutto, «di quei 5 interventi,
quartro erano gia stati interamen-
te progettati dalla precedente am-
ministrazione. Il quinto & Paffida-
mento al Politecnico degli attiper
il bando del Masterplan», E anco- -

ti (in foto)

13, «Allevi ricorda che la struttura
del Consorzio & snella e non pud
provvedere a syolgere la funzione
di stazione appaltante».

Ma Pex sindaco non ci sta: «In me-
no di due anni la struttura & stata
letteralmente decimata di compe-
tenze, sei persone (delle quali due
con i titoli per svolgere la funzio-
ne di responsabili. del procedi-
mento) sono state perse e.almeno
due pensionamenti non sono sta-
t reintegrati». Capitolo a parte
merita anche la questione Parco
Valle del Lambro che Patto inte-
grativo all’accordo di programma
appena deciso dalla Giunta regio-
nale vorrebbe coinvolgere per pro-
gettare e realizzare i principali in-
terventi del verde: «Il Consorzio,
con'la precedente amministrazio-

' % -L’AFFONDO
w484 POLITICO -

L prestigio di una citta

. sirafforza anche in ragione

della capacita di dimostrare -
autonomia e autorevolezza )

nei confronti degli altri

ne,' sié occupato di.retga.gnen_te di
questo aspetto e il servizio di ma-

nutenzione del verde & stato appal--

tato dalla struttura del Consorzio

_perun importo superiore a 700mi-

la euro - rimarca Scanagatti -.
Quindi per un valore soprasoglia
rispetto ai 350mila euro di cui par-
la Allevi».

Un appalto deciso in autonomia.
Ed & proprio questo il nocciolo

della questione: «Il prestigio di
. una citta si rafforza anche in ragio-
. ne della capacit di dimostrare au-

tonomia e _autorevolezzg_ntj;i con-
fronti degli altri soggetti istituzio-

nali - ]a stoccata di Scanagatti -,

Ma la_delibera regionale del 12
febbraio scorso va
nel senso oppostoy.
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i BARBARA APICELLA -

esattamente

i NSIEME‘Sindaci e‘
PREFETTURA
InProvincia
1l saluto-

alla Vilasi

~-MONZA-

. .IL PRESIDENTE della Pro-
vincia e isindaciringraziano
la prefetta di'Monza e Brian-
za per il lavoro svolto.
Parole di' gratitudine verso -
Giovanna Vilasi, che, dopo
sette:anni di servizio-a Mon-
za,afine mese lascer3 Pincari-
co. .

.«SONO tanti i momenti che
abbiamo condiviso e che ¢i
. hanno aiutato a conoscerci re- -
ciprocamente imparando a la-
vorare insieme al servizio dei
cittadini - commenta il presi-
-dente Roberto Invernizzi -.
‘Sono contento che-la nostra
- Brianzasia 'ultima tappa del-
la'sua Tunga carriera profes-
sionale, ‘perché. mi ‘auguro
‘possa portare con. sé il ricor-
do di una terra che custodi-.
" sce, con orgoglio e fierezza, le -
. ‘sue tradizioni, la sua storia e.
- lasuaculturas. '
.. Invernizzi ha affermato che i
“ brianzoli solo all’apparenza

sembrano chiusi, ma riesco-

- noadimostrare la grande ge- -
nerositd e attenzione verso il
“prossimo.

- RICORDANDO il grande
lavoroche in questi anni 1a
prefetta di Monza ha svolto
suitemi caldi delPimmigra-
zionee dell’ospitalita, oltre ai
grandi event istituzionali co-

me la visita di'Papa France-

. 8CO. -
«La rifigrazio per avere rida-
to- risalto alle “celebrazioni
istituzionali~conclude il pre-

- sidente. della Provincia -,
Coinvolgéndo i giovani e con-
tribuendo a diffondere quel
senso- di appartenenza ad
una‘comunit’ che deve rico-
noscersi‘in valori positivis.
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LA MILANO- CHIASSO RIENTRA NéL CORRIDOIO

bl

ROTTHERDAM-ZURIGA-GENOVA PER RAGGIUNGERE
IL MEDITERRAEO DALLA SVIZZERA -

«Treni

bomba sotto Monza»: l’élllarlne dei

La Tav merci fa paura. Il portavoce Giampietro Mosca: «In transito convogli sempre

di MARTINO AGOSTONI - s
-~ -MONZA-

«CHIEDIAMO ATTENZIO-
NE come per la Tav Torino-Lio-
ne. Perché & gia partita la Tav
merci di Monza e non manca mol-

- to tempo perché dalla nostra cit-

3, ma anche da Milano e da tutto
il territorio circostante densamen-
te abitato, passino centinaia di
«treni bomba». Non siamo cittadi-
ni di serie B rispetto a quelli della
Val di Susa ed & urgente interveni-
re per la sicurezza e qualita della
vita di migliaia di persone». Cre-
sce Pallarme attorno alla Milano-
Chiasso, la linea ferroviaria che

g NON SIAMO
. DISERIEB

Si parla tanto della Val di Susa
E urgente intervenire

per la nostra sicurezza

e la qualita della vita

di migliaia di persone

nel tratto monzese taglia in trin-
cea il quartiere San Biagio, si im-
mette nella galleria realizzata nel
1857 sotto il centro che arriva alla
stazione e quindi prosegue verso
Sesto e Milano, dove dal 2016 so-
no stati avviati una serie di inter-
venti di potenziamento in vista
del progressivo aumento dei tran-
siti di convogli merci in arrivo
dalla Svizzera. La Milano-Chias-
so rientra nel corridoio ferrovia-
rio internazionale Rotterdham-
Zurigo-Genova ed & il percorso
usato per raggiungere il Mediter-
raneo dalla Svizzera che da anni
sta predisponendo, con investi-
menti miliardari come per i nuo-

vi tunnel del Gottardo e del Cere--

4

sio Lugano-Como, una nuova su-
perlinea su ferro dedicata alle mer-
ci che dal 2020 potra entrare a re-
gime con il transito continuo, an-
che ogni 10 minuti, di maxiconvo-
gli da 2000 tonnellate 'uno e 800
metri di lunghezza diretti al por-
to di Genova. Treni che, entrati
in Italia, passeranno sulle attuali
linee ferroviarie e quindi anche
in tratti urbani, come quello mon-

zese della Milano-Chiasso, densa- -

mente abitati. Dal 2016, dal com-
pletamento dei lavori con cui Rfi
ha adeguato la galleria urbana che
porta in stazione in previsione
dell’aumento dei convogli merci,
C’¢ gia stata una crescita dei trarisi-
ti di treni soprattutto in orari not-
turni ed & nato nei quartieri vicini
alla ferrovia di San Biagio e San
Rocco il «Comitato Antirumore
No Tav in Monza» per denuncia-
re i disagi e il rumore continuo
ma Soprattutto «per i gravi proble-
mi di sicurezza che portano - spie-
ga Giampietro Mosca, medico re-
sidente a San Biagio, ex assessore
e oggi portavoce del comitato -.
Oltre alle questioni legate al ru-
more notturno in interi quartieri

- con treni merci lunghissimi che

gi2 oggi passano in particolare tra
le 4 ele 7 di mattina, ci sono quel-
le della sicurezza: questi convogli
trasportano di tutto, anche mate-
riali pericolosi e sostanze chimi-
che, e basta ricordare cos’@ accadu-
to a Viareggio o in altri incidenti
per capire 1 rischi che ci sono a far-

§ £ INTERI QUARTIERI
IN PERICOLO

Non si dorme piti dalle 4 alle 7
Ma non cé soloil rumore
questi treni trasportano di tutto

- anche materiali pericolosi

e sostanze chimiche

1i passare in aree densamente abi-
tate come Monza. Da tempo chie-
diamo di sapere quali sono le mi-
sure di sicurezza che Rfi ha predi-
sposto per la linea merci che pas-
sa davanti alle nostre case, ma
non abbiamo mai avuto risposte».

EIAPREOCCUPAZIONE cre-.

sce ‘giorno-dopo giorno con lau-
mento dei treni merci in transito.
Al primo potenziamento della li-
nea Milano-Chiasso avvenuto do-
po il 2016 & seguita nelle scorse
settimane una seconda crescita

del traffico dovuta alla dismissio-

ne da parte di Rfi della linea Sere-
gno-Carnate che ha deviato su
Monza i treni diretti a Bergamo.
Ma la vera paura & in vista del
2020, quando gli svizzeri avranno
completato il nuovo tunnel del
Ceresio e saranno pronti a dirige-
re verso Genova i loro maxiconvo-
gli merci.

«QUELLO CHE CI PREOC-

CUPA di pit & limpostazione
che & stata data in Italia al poten-
ziamento di queste linee merci -
dice Mosca - Se in Svizzera hanno
realizzato con miliardi di investi-
menti gallerie e linee nuove per
deviare i treni dai centri abitati,
in Iralia si sta invece intervenen-
do sulle vecchie linee ferroviarie
che passano dalle citta e sono usa-

te anche dai treni passeggeri. Di-

ventano linee ad uso misto per tre-
ni normali o ora anche per maxi-
convogli da 2000 tonnellate, ma
basta pensare alla situazione di
Monza per capire che & una follia:
faranno passare questi treni «bom-
ba» in quartieri con migliaia di re-
sidenti e poi da una galleria in
mattoni del 1857 sotto il centro
storico che ha una curva stretta
che entra nella stazione passegge-
Im.

LE RICHIESTE del comitato
No Tav merci di Monza sono
nell'immediato che i treni merci
nell’area urbana non superino i
30 o 50 chilometri orari, mentre
in prospettiva che siano dirottati
su altre linee esterne alle cirta. Per
il futuro della Milano-Chiasso
propongono il progetto della co-
siddetta Gronda Est, «una nuova
linea dedicata ai merci che da Se-
regno devia verso Treviglio, Mel-
20, Pavia e quindi Genova, evitan-
do tutta Parea milanese. Per la
Tav in Val di Susa, dove ci sono

UNAGRONDA EST
COSTEREBBE MENO

Treni normali e superconvogli

sulla stessa linea: & una follia
Chiediamo la riduzione della velocita
ein prospettiva dirottare i treni

fuori realizzando una nuova Gronda

i

alpeggi e piccoli centri abitati, ¢’
un clamore tale per cui il governo
stesso rischia di cadere - commen-
ta Mosca - mentre per la nostra
Tav merci che mette a rischio un

territorio densamente abitato con -

centinaia di migliaia di persone,
non si dice nulla. E in piti rispetto
alla galleria nelle montagne della
Val di Susa, qui si sta parlando di
fare un’opera come la Gronda Est
molto piu semplice, senza galle-
rie, che costerebbe molto meno».

IL PRIMO OBIETTIVO del co-
mitato & ricevere attenzione da

- parte delle istituzioni e per il 5

aprile, a San Biagio, stanno orga-
nizzano un grande incontro pub-
blico, con'invitati tutti i rappre-
sentanti delle istituzioni locali
gperché ci sia una mobilitazione

el territorio e ci si faccia sentire
verso Rfi - spiega Mosca -. La si-
tuazione peggiora continuamente
dal 2016 e in vista del 2020 biso-

gna agire per la nostra sicurezza».
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A rischio
Sta cedendo

~ -MONZA -

SONO A RISCHIO crollo i
parapetti in mattoni del ponte
di via Turati sopra la ferrovia,
come sta cedendo la protezio-
ne metallica di largo Mazzini
all’uscita della galleria che por-
ta in stazione.

ERFI, LA SOCIETA operati-
va della rete ferroviaria italia-
na, ad aver segnalato 'urgenza
di intervenire per evitare il ce-
dimento dei murett lungo i
percorsi pedonali e la loro ca-
-duta sui binari sottostanti, una
comunicazione inviata a fine
2018 al Comune perché spetta
al municipio pagare la manu-
tenzione delle strutture strada-

li sopra la ferrovia. i

MA SPETTA invece a Rfi pro-
grammare tutti gli interventi
che interessano le linee ferro-
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L’AUMENTD DR TRANSITI

IL PASSAGGIO DI MAXICONVOGLI CRESCIUTO

DOPO LA DISMISSIONE DELLA SEREGNO-CARNATE
DEVIANDO A MONZA | TRENI DIRETTI DA BERGAMO

comitati sulla sicurezza
pil grandi e pesanti in aree abitate su linee promiscyes

L& SUPERLINEA s FERRO

LA SVIZZERA DA ANNI STA PREDISPONENDO
CON INVESTIMENT| MILIARDAR|

LA TRATTA DEDICATA ALLE MERC]

LE TRATTE ATTRAVERSAND LACITTA

 INITALIAS] INTERVIENE SULLE VECCHIE N

LINEE FERROVIARIE CHE PASSANO DALLE CITTA
-E SONO USATE ANCHE paJ TRENI PASSEGGER|

RUSPE

- Nuovi carotaggi

€ un progetto

< dgﬁnitivo

Lanno in cu divaieree

la nuova superlinea Cosi Apl
deyicataalle merci si prepara
Potra entrare a regime ariaprire
col transito di supertren; 'Ca;'éf.{f‘;‘;
ogni 10 minuti dopo
Pinaugurazione

della tratta B |

Doppio esame
per Pedemontana

Nuovo progetto e diossing

di MONICA GuUzz|

Le tonnellate
dei maxi-convogli
lunghi 800 metri
che entreranno in Italia
diretti a Genova
sulle attuali linee

ILCcAsO
Se in Svizzera
hanno realizzato
con miliardi

di investimenti
gallerie e linee
nuove per deviare
i treni dai centri
abitati in Italia sj
sta intervenendo
sulle vecchie linee
ferroviarie che
Passano dalle citta
usate anche daij
treni passeggeri

diossina anche in corrispondenza
del tracciato della supersirada Mi-
lano-Meda. Tale operazione ha
bermesso di acquisire alcunj cam-
pioni del terreno sottostante I’at- -
tuale superficie stradale sy cui po-
ter effettuare specifiche analisi di
laboratorio e valutare, cosi, Peven-
tuale concentrazione dj diossines.
Il timore sul territorio & che Parri-
vo delle ruspe dell’autostrada,
mettendo in movimento i terre-
10, possano liberare 1z diossina
seppellita sotto, con gravi rischi
per la salute,

~MONZA -

A CACCIA di diossina sotto Ja
ilano-Meda. Mentre Piter di va-
lidazione del nuovo Pprogetto defi-
nitivo per Ia realizzazione dellau-
tostrada nelle tratte B2 o C, da
Lentate sul Seveso fino a Vimerca-
te passando proprio dalla ex Stata-
le 35, & alle strette finali, Pede-
montana ha chiuso anche Tulti-
~na campagna di carotaggi nella
zona del disastro Icmesa.

L’anno di costruzione
della galleria
sotto il centro

che arriva alla stazione
€ prosegue poij
verso Sesto e Milano

la protezione metallica

viarie, perché durante Pesecuzio-
ne dei lavori sary necessario in-
terrompere temporaneamente il
transito dei treni nej tratti inte-
ressati dal cantiere cost come do-
vra essere tolta Ja corrente alla Ji-
nea elettrificata,

j parapetﬁ fe

PER RISPETTARE entrambe
le competenze e quindi poter da-
Teavvio ai lavori di manutenzio-
ne dei parapetti pericolanti so-
pra la ferrovia, & stato necessario
stipulare un accordo tra Comu-
ne di Monza e Rf per la riparti-
zione degli interventi spettanti

rroviari
di largo Mazzin

all’uno e allaliro,

LA SCORSA SETTIMANA
PAmministrazione comunale ha
approvato il protocollo d’intesa
che stabilisce che j] municipio
Pagherd Pintervento secondo il
valore preventivato da Rfi di
45mila euro e mettera a disposi-
zione gli spazi de] cavalcavia di
via Turati e largo Mazzini peral-
lestire il cantiere, mentre Rete
Ferroviaria Ttaliana fornira il
SUppoOrto tecnico per eseguire la
messa in sicurezza dej parapetti

e incarichera una propria impre-

sa di manutenzione perrealizzar-
la.,

AL VIA LIBERA dell’accordo,
segue il versamento da parte del
Comune dei 45mila euro perila-
vori e, appena ricevuro il paga-
mento, Rfi avra trenta giorni di
empo per avviare il cantiere ed
eseguire le manutenzionj.

: " MAg.

* schia di

LA FASE di adeguamento de]
Pprogetto, dopo lo strappo col co-
!osso delle costruzioni Strabag, si

cAappena conclusa. Dalla progetta- -

zione definitiva & stata esclusa la
tratta D, che si pensa di sostituire,
risparmiando, facendo scendere
Pautostrada  da Vimercate in
Tem. Ora il progetto, realizzato
allinterno di Apl, ¢ in corso di va-
lidazione e Ia societa conta di riu-
scire a metterlo in gara entro

. I’estage,_compe_ltibilmente con i

tempi di soluzione della questio-
e ormai annosa della firma de] se-
condo atto aggiuntivo alla conven-
zione che modifica | termini
delloperazione. -

L’obiettivo & riaprire il megacan-
tiere entro Panno ma le incognite
sono molte. Intanto Apl si porta
avanti. E jerj & intervenuta suj ca-
rotaggi lungo il tracciaro della Mi-
lano-Meda, rispondendo alle pre-
occupazioni di sindacj e ambien-
talisti, per quali Pintervento ri-
ia di essere una scorciatoia ri-
spetto agli impegni Dpill stringenti
chiesti dalla Regione. Obiettivo
«integrare le indagini di caratte.
rizzazione svolte -nel 2016 sulle
aree interessate dal future traccia-
to di Autostrada Pedemontana
Lombarda - spiega una nota -, Le
attivitd condotte nel 2016 aveva-
10 interessato esclusivamente Je
aree non pavimentate e, pertanto,
la societd ha ritenuto importante
verificare la presenza o meno di

Pedemontana fa sapere di avere
rasmesso tutti gli arti alla Regio-
ne, che «il 31 agosto ha emesso il
proprio nullaosta all’esecuzione

e

Stralciatala tratta D
IL definitivo sotto la lente
della societ3 di validazione

delle indagini», cuj 50N0 seguite
le autorizzazioni delia Provinciae
del Comune di Seveso per Pesecu-
zione di un sondaggio in corso
Isonzo. «II 31 gennaio 2019 & sta-
10 organizzato un incontro prope-
deutico tra Ap] e i Comunj inte-
ressati dalle indagini per chiarire
0gni aspetto esecutivo - continua
Apl-. Tutte Je indagini sono state
svolte nei tempi previsti dall’ordj--
nanza provinciale tra il 5 e '8 feb..
braio 2019, e 0gni attivitd & stata
costantemente supervisionata da
Arpa Lombardia, che ha provve-
duto a prelevare alcuni contro-
campioni di terreno per la valida-
zione». T tisultati, conclude Apl,
saranno poi condivisi con Ia Re-
gione e con gli enti territorialmen-
te interessati e «consentiranno di
redigere il Progetio operativo di
bonifica del sito (attualmente in
fase di predisposizione), che segui-
ra Piter di approvazione previsto
per leggen. :
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